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MYTHEN

Zu Teuer

GroBe Brandgefahr

Lohnt sich nicht fur Mieter

Funktioniert nicht auf
Langstrecke
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Die Reichweite ist zu Der Akku hale nicht

erin
serine Es gibt nicht genug

Ladesaulen
Das Laden dauert zu lange

Man braucht eine eigene

Lohnt sich nur bei eigener PV- Wallbox

Anlage

Nicht fur die Autobahn
Ist nichts fur Vielfahrer
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= Hagen Schroter-Kolewa
= Dipl. Betriebswirt (BA), Dipl. Wirt.-Ing.(FH)
= Berufliche Beschaftigung mit Wirtschaftlichkeit im Thema Mobilitat seit 1991

" Fahrzeuge auf dem Flughafen-Vorfeld, Flurforderfahrzeuge im Lager und in Industriebetrieben, Einsatz von Bussen
und Straf3enbahnen, Einkauf von Speditionsdienstleistungen, Beschaffung von PKW / LKW / Arbeitsmaschinen
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HISTORISCHE SITUATION

»In der zweiten Halfte des |9. Jahrhunderts wurden dig Ez-Fahrzeyge immer beliebter.
Um 1900 fuhrdQ 40 %Aller Automobile weltweit m§ Dampf h{(38 %)mit

@ trieb. NUWC 22 % Jer Fahrzeuge ware@VerbrennepE-Autds waren in ihren

Antangsjahren also echte Konkurrenten fur benzinbetriebene Automobile. Und schnell
waren die Stromer auch noch: Bereits 1898 schaffte das ,,La Jamais Content"
(franzosisch: Die nie Zufriedene) getaufte Renn-E-Fahrzeug des belgischen Ingenieurs
Camille Janatzy als erstes Elektroauto uber 100 Stundenkilometer. Es hielt damit fur
kurze Zeit den Geschwindigkeitsrekord."

https://de.wikipedia.org/wiki/Geschichte des_Elektroautos https://www.stadtwerke-solingen.de/blog/von-damals-bis-heute-die-bewegte-geschichte-der-e-autos/
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AKTUELLE SITUATION WELTWEIT

HAGEN SCHROTER-KOLEWA

Weltweiter Aufwartstrend bei
alternativen Auto-Antrieben

Anteil der Neuzulassungen von Pkw nach Antriebsart (in %)

©“ BEV WM HEV W MHEV MW PHEV M EREV
B Andere M Verbrenner

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
Q1

Basis: Marktdaten aus 54 Landern
BEV: Reines Elektroauto; HEV: Selbstladender Hybrid; MHEV: Mild-Hybrid mit E-Unterstutzung;
PHEV: Aufladbarer Hybrid; EREV: Elektroauto mit Verbrenner als Range-Extender

Quelle: JATO

https://www.adac.de/news/neuzulassungen-kba/
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WAS IST DAS BESTE AUTO!?
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WAS IST DAS BESTE AUTO!?




MYTHEN

m  Der Akku halt nicht
= ZuTeuer ®  Die Reichweite ist zu

gering

= Es gibt nicht genug Ladesaulen
B Grol3e Rrandcafahr

»Das Auto ist eine vorubergehende Erscheinung.

- .u eigene Wallbox
- oo leh glaube an das Pferd - e SRR

e ——
= Funktioniert nicht auf Langstrecke = Nicht fir die Autobahn
= |Ist nichts fur Vielfahrer
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E-AUTOS SIND ZU TEUER!
VVAS IST AN EINEM E-AUTO TEUER?

Battery prices forecast to continue to

fall
Global: average battery pack prices (US$/kWh)

Cathode material Anode material [ Other components
Opex, DD&A [ Profit [ Cell-to-pack

Teuerstes Bauteil ist der Akku

03888§§§§§§

Source: Company data, Wood Mackenzie, SNE Research,
Goldman Sachs Research g!:‘llll;'an

2024- 2030 are forecasts
HAGEN SCHROTER-KOLEWA 11.10.2026 9



WAS IST AN EINEM E-AUTO TEUER!?

Was kostet es, den Motor auszutauschen?

Die Gesamtkosten setzen sich aus Material (also dem Motor selbst) und Arbeitszeit in der
Werkstatt zusammen. Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick:

Kosten fiir neuen

Fahrzeugtyp / Motorart Motor Hinweis
inkl. Einbau
Ratgeber & Vi i
¥ KE.:::::S:: ! ca. 3.500—5.000€ Preiswerteste Variante

E-Auto Akku tauschen: Kosten 2026 und

Mittelklasse (z. B. VW

Gol) ca. 4.000-6.500€ Standardfall, haufige Nachfrage
warum selten der ganze Akku dran muss
SUV [ Oberklasse ca. 6.000-10.000+ € Grofte Motoren, komplexer Einbau
& Vortaneicht: 03,07.2028 :
Transporter / ca 5.000_9 000+ € Je nach Laufleistung und Zustand des
E-Auto AKku tauschen: Kosten 2026 von 7.000 bis 8,000 Euro Voltausch, R T

aber oft genigt eine Medul-Reparatur fiir 60 bis 80 Prozent weniger.

4 Justin Schick @I A
&- R oAl [ W06 5 cx.13Mn Lesarelt

Austauschmotor Kosten: Neu vs. gebraucht

Ein gebrauchter Motor ist oft deutlich glinstiger als ein neuer — birgt aber auch Risiken. Hier ein

oMt Abs Busthan Kestes 2025 8t 4romotdaaboe Belsoans Lusrane Vergleich:
Koste
Motorart osten (ohne Vorteile / Nachteile
Einbau)
https://automobilsalon-bellemann.de/news/e-auto-akku-tauschen-kosten-2026-reparatur-statt-volltausch/ Neuer Austauschmotor  3.000-7.000€ Langlebig, Garantie moglich, aber sehr teuer
. . Generaltuberholter Teilweise wie neu, etwas gunstiger, oft mit
https://www.autoreparaturen.de/blog/ratgeber/kosten-fuer-motorinstandsetzung-motor-reparieren- 2500-5500€ e
Motor Gewahrleistung
oder-austauschen-lassen.html
Gebrauchter Motor 1.500-3.500€ Gunstig, aber Zustand oft schwer einzuschatzen
HAGEN SCHROTER-KOLEWA 11.10.2026 10
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WAS IST AN EINEM E-AUTO TEUER?
ZU TEUER IMVERGLEICH DER LISTENPREISE?

ANSCHAFFUNGSKOSTEN
E-AUTOS VS. VERBRENNER

w

ch Kiimatale https://www .facebook.com/acv/posts/die-anschaffungskosten-f%C3%BCr-e-autos-sind-
ool h%C3%B6her-als-die-f%C3%BCr-verbrenner-stimmt-das-/ | 141912648146449/

HAGEN SCHROTER-KOLEWA 11.10.2026 I



ZU TEUER IMVERGLEICH DER LISTENPREISE?

Mercedes-Benz Mercedes-Henz

CLA (C-Klasse Limousine

ab sb

46.949,67 €™ 59.803,45¢€
Ab 36.990 €
Mercedes-Benz Mercedes Benz
CLA C-Klasse Limousine
Limousine, 4,6m Q Q
HAGEN SCHROTER-KOLEWA L 12
ab 42,982,32¢!

43.931,23€"



E-AUTOS SIND ZU TEUER!
ZU TEUER IMVERBRAUCHSVERGLEICH?

66 Es heil’t: Elektroautos waren teurer als

Verbrenner. Das Elektroauto Hyundai
Inster und der Verbrenner VW T-Cross
haben &hnliche Verkaufspreise. Die
Betriebskosten des Elektroautos sind
aber deutlich niedriger
Verbrennerautofahren muss

man sich leisten konnen

Schnellladeséule: 7 € / 100 km
Haushaltsstrom: 5 € / 100 km
eigener Solarstrom: 2 € / 100 km

VERBRENNER ‘ l

Benzintanksielle: 9€ / 100 km https://www.elektroauto-news.net/news/elektroautos-tanken-guenstiger-als-

verbrenner
@ e aul Younibe 11.10.2026 13

B Prof, Dr. Volker Quaschning
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ZU TEUER IMVERBRAUCHSVERGLEICH?

Werte von 2025 !

Mittelklasse/Oberklasse: E-Autos bis zu 56 % giinstiger als Verbrenner

(=

Verbrauch
pro 100 km

Kraftstoffpreis

Kosten
Je 100 km

Jahreskosten
fidr 12.000 km

Quelle; verivox,de

& [0 6
Elektroauto Diesel-Pkw Benzin-Pkw
16,86 kWh 5,2 Liter 7.9 Liter
34,76 Cent/kWh 1,611 €/Liter 1,688 €/Liter
5,86 € 838¢€ 13,34€
- = S
= SS =}
TO3 € 1.005 € 1.600 €
Terivox

HAGEN SCHROTER-KOLEWA

Kleinwagen/Kompaktklasse: E-Autos bis zu 45 % giinstiger als Verbrenner

Aoy

Verbrauch
pre 100 km

Kraftstoffpreis

Kosten
je 100 km

Jahreskasten
fiir 12,000 km

Quella: verivox de

& o o

Elektroauto Diesel-Plow Benzin-Pkw

15,9 KWh 4.8 Liter 6 Liter
34,76 Cent/kWh 1,671 €/Liter 1,688 €/Liter

553 € 773 € 10,13¢

= =

g sE =S

663 € 928 € 1.215€

Terivox

11.10.2026



ZU TEUER IMVERBRAUCHSVERGLEICH?

Benzinpreise in Deutschland seit 2008

STROMPREISENTWICKLUNG 2017 FAVPAS

.l ahre Entwick ] der Strompreisbestandteile [Verbraucher]

T

2018 2020 2022 2024 2026
Strompreisentwicklung 10 Jahre ; '
© A2
% )
14
30 323 32,8
04 303 32
20 16,2 Steuern & Abgaben N22% = e ] 0 M k4 Hile Haa 3o 0T ;a3 TS
o o -———0—— 154
Honariche Duncichninspreie B3804 fuper og Mber 3013 Seper FEE 23040 bos daguy Sl Pnsromarkpesi de miy Daten des ADAC
https://finanzmarktwelt.de/benzinpreise-auf-rekordhoch-staat-ist-schuld-das-ist-nur-die-halbe-wahrheit-402529/
10 16 Netzentgelte 2 66% 12,6

93

66 St A 113% . . . . .
oo ° Preise in Cent je Kilowattstunde beim Die Steigerung von ca. 22% beim Strompreis zwischen 2017 und 2026

Durchschnittsverbrauch von 3.500 kWh p.a.
iRttt entspriache beim Benzinpreis einem Anstieg von ca. 1,35€ (2017) auf ca.
 Oaten: 80EW 01[26 __ et/ srompor contomprsne @ @ STROM-REPORT | |,58€ (2026). Erwartet noch jemand realistisch diesen Preis?

https://strom-report.com/strompreisentwicklung/
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E-AUTOS SIND ZU TEUER!
ZU TEUER BEI DEN SERVICEKOSTEN!?

Elektro oder Verbrenner: Bei welchem Auto ist die Inspektion billiger?

BMW
Dacia
Hyundai

Mercedes

vw 4% _

Prisunterschicde® auf Basis von Kostenvoranschlagen / Pauschalangaben in den Regionen Hamburg, Kaln, Minchen
* vergleichbarer Modelle des Herstellers

Bei fast allen angefragten Marken sind Elektroautos deutlich giinstiger in der Wartung - https://www.auto-motor-und-sport.de/tech-
zukunft/werkstatt/wartungskosten-im-vergleich-grosse-

nur Dacia-Werkstatten verlangen beim elektrischen Spring deutlich mehr flir ihre Arbeit. unterschiede-zwischen-eloktro-und-verbronner/

HAGEN SCHROTER-KOLEWA 11.10.2026 16


https://www.auto-motor-und-sport.de/tech-zukunft/werkstatt/wartungskosten-im-vergleich-grosse-unterschiede-zwischen-elektro-und-verbrenner/

ZU TEUER BEI DEN SERVICEKOSTEN?!?

erbrenner welche er'fahrunen habt-ihr/1 |325568689I022|/

HAGEN SCHROTER-KOLEWA 11.10.2026



https://www.facebook.com/ADAC/posts/wer-ist-anf%C3%A4lliger-f%C3%BCr-pannen-e-auto-oder-verbrenner-welche-erfahrungen-habt-ihr/1132556868910221/

DIE REICHWEITEVON E-AUTOS IST ZU GERING?

Durchschnittliche Reichweite der E-Autos im ADAC Ecotest

Durchschnittliche Reichweite der E-Autos im ADAC Ecotest

HAGEN SCHROTER-KOLEWA

425

400 km 386 39/

361
X o
300 km 3?3\\\3§,//// 8;//

200 km
1

151 142///,-

P ———

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Queile: ADAC eV, © ADAC eV. 03.2028

https://www.reddit.com/r/de/comments/ | k28skqg/durchschnittliche
_reichweite _der_eautos_im_adac/
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DIE REICHWEITEVON E-AUTOS IST ZU GERING?

Winter-Reichweiten — Stand 2023

Teila Model 5 dual motar
Tesla Model X Plaid
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Mercedes Benz EGE 300
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Reichweite in km

https://www.presseportal.ch/de/pm/10000009 /100904413
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W Reichweite Test
o Relchwelte WLTP

G-

Relchweibaniest Winber £ Welberer Text Obar ois und wywiv press2 portal cheédesnn] 0000021 [ Die Yersendung dizzes Eddes fur redaklionelle Zwecke tst unter Seachiung aller mitgeteilen
Mutzungshedingungen 2UEssig und dann such rararre Vestlentichung awsseplielich mil Gidrachie- linseis

g

Werte von 2020, inkl. Ladeverluste

Testa Model 3 SRe [ e
Nissaateaf T
Jaguari-pace 74
Mercedes EQC400 aMatic  159%
VW ee-upt [ s
MiniCooperSE  153%
Audietron [ e
Hyundai IONIQ Elektro [ 2
KIA e-Soul (64 kWh) [
BMWi3120ah [
KIA e-Niro (64 kWh) a9

Quate ADAL 2 V CADAL » ¥

0r.2020

https://www.heise.de/hintergrund/Elektroautos-Stromverbrauch-hoeher-als-vom-Bordcomputer-
angezeigt-4851 187.html
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Verbrauchsanstieg in %

zu 100 km/h

Verbrauchsveranderung uber Tempo

100

w—— P01

130

Geschwindigkeit

sche Taycan 435 PS

-=Mustang V8 460 PS

TECHNISCHE DATEN

Basis VW ID.Polo
cW-Wert 0,158 (cW*A = 0,328)
Batterie 54,9 kWh
Leistung 135 PS
0-100 km/h 9,0 s
Vmax 160 km/h
Verbrauch 7,51 kWh/100 km (Realverbrauch)
6,48 kWh/100 km (Idealfahrt)
Kofferraum 481 Liter

Sitze 242 BENZINBLUT B

https://www.threads.com/@benzinblut/post/DdRKAzTiNtl/media



https://de.linkedin.com/posts/alexander-bloch-b90764156_wirkt-sich-h%C3%B6heres-tempo-bei-elektroautos-activity-7366399069344227328-qUg5

10 giinstigste Elektroautos nach Euro pro Kilometer Reichweite

Marke Model
1. Tesla Model 3 Maximale Reichweite
2. Kia EV3 (81,4 kwh)
3. Hyundai Inster

4. Mercedes-Benz CLA Coupé 250+ EQ

5. Leapmotor TO3

6. Citroen e-C3

1. Opel Corsa Electric (54 kwWh)
8. Dacia Spring Electric 45

9. Peugeot -3008 230 Long Range
10. Skoda Elrog 85

L
https://www.presseportal.de/pm/7849/60452 18
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AUTO TEST

= (] A

Einsatzzweck BatteriegroBe Reale Reichweite

\ | )ol

L ZL

';]:: Uberwiegend
BEE stadt

> 40 kWh 250 km

Stadt und
Landstralle

> 60 kWh 350 km

Gelegentlich

Autobahn >80 kWh

400 km

Haufig
Langstrecke

~100 kWh 500 km

© connect

https://www.threads.com/@benzinblut/post/DdRKAzTiNtl/media

- und Batterieratgeber

M

%

WLTP-Reichweite
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500 km
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750 km
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Max. Ladeleistung

> 100 kW

> 120 kW

> 150 kW

> 200 kW
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Nutzungsprofil - Wichtige Aspekte:

Durchschnittliche tagliche Fahrleistung

Bei Pendler-Einsatz (z.B. Fahrt zur Arbeitsstelle): Lademoglichkeit am Arbeitsplatz / Zielort der regelmaBigen
Strecke(n) oder Zuhause (Wallbox)

Alternativ (z.B. bei wochentlichen ca. 300 km, entsprechend ca. 15.000 km p.a.): Lademoglichkeiten beim
regelmaBigen Einkauf

Anzahl und Umfang von Langstreckenfahrten (>= 300 km)
Fahrstil / Vorlieben:Vollgas-Fanatiker / Beschleunigungs-Fetischist
Eventuell: Anhanger-Betrieb (Art und Haufigkeit)

Mogliche Betrachtung: Mobilitat insgesamt neu bewerten und ein Auto nur fur den Alltagsbedarf planen und kaufen,
nicht fur den seltenen Extremfall (z.B. Urlaubs-/ Anhangerfahrt | — 2x pro Jahr) — hier lieber auf Mietwagen / Car
Sharing ausweichen



DER AKKU HALT NICHT?

»Immer wieder stof3t man auf die weit verbreitete
Annahme, dass Fahrzeugbatterien von Elektroautos
schon nach einigen Zehntausend Kilometern
Schrott seien und kostspielig ausgetauscht werden
mussten. Eine neue Studie von P3 zeigt, wie sehr
das an den Haaren herbeigezogener Unsinn ist. In
aller Regel haben Batterien demnach selbst nach
200.000 gefahrenen Kilometern — das ist deutlich
mehr als die meisten Garantien — noch mindestens
80 Prozent Restkapazitat aufzuweisen.Wobei es
freilich Ausnahmen gibt, doch in beide Richtungen.’

¢

https://www.elektroauto-news.net/news/studie-alterung-elektroauto-akkus

HAGEN SCHROTER-KOLEWA

SoH in Prozent

70 ; Das P3-SoH-Modell liefert eine pessimistische Abschatzung basierend auf
.+ | Zell-Labordaten ohne Batteriemanagementsystem, wahrend tatsachliche
o Nutzerprofile und die Steuerung der Zellen durch das BMS im Feld die
60 Alterung deutlich reduzieren.
@® Aviloo Daten (Auszug) @® P3Fiotte (Auszug) mEEm Aviloo Trendlinie mmm  P3-SoH-Modell
50
0 100K 200K 300K

Laufleistung in km
Abb. I: SoH vs Fahrleistung far EVs mit Batterien >30 kWh.

»Insgesamt seien neuere Elektroauto-Batterien aber qualitativ deutlich besser
als ihr Ruf, was laut Studie auf ,,verbesserte Zellchemien,Thermomanagement und
Batteriesoftware® zuruckzufiihren ist. Elektromobilitats-Skeptiker bewegen sich
mit diesem Vorurteil also — wie in so vielen Fallen — in einem nicht
faktenbasierten und veralteten Umfeld an Stammtisch-VWeisheiten.

11.10.2026 23
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DER AKKU HALT NICHT?

Einflussfaktoren auf die Lebensdauer
von EV-Batterien

.

Ladeverhalten Temperatur Schnellladen (DC) Alter
LFP vertragt haufiges Extreme Hitze Hohe DC-Ladeleistung Auch ohne Nutzung
Laden auf 100 % beschleunigt die erzeugt Stress flr altert die Batterie
besser als NMC/NCA. Alterung. Idealer NMC/NCA-Zellen. chemisch. Zeit ist
Empfehlung: 80 % Bereich: 15-25 °C. LFP ist robuster. ein Faktor,
im Alltag https://evautos25.de/elektroauto-akkus-im-praxistest-

lebensdauer-kosten-und-die-realitaet/
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Was Menschen vermuten

HAGEN SCHROTER-KOLEWA

Welche Schaden treten bei Elektroautos haufiger
auf als bei Dieseln oder Benzinern?

Diebstahl Kollision
@

1% 1%

4%

v

Andere
Schaden

Weif3 nicht /
keine Angabe

N

18%

Schéden, die bei
Elektroautos haufiger
auftreten als bei Dieseln
LEAis: n = 2.0761 Personen oder Benzinern

Brand

Quelie: YouGow/DEVK 2021

https://www.sonnenseite.com/de/mobilitaet/brennen-e-autos-haeufiger-als-diesel-oder-benziner/
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ZU GROBE BRANDGEFAHR?

Brénde bei Personenwagen in Norwegen nach Antriebsart

40 Passenger car fires in Norway by energy source

per 100,000 | Data only include events where the emergency services atlended. B Elcctric
a5 Il Hybrid
B Al athers

30 4

- - g | Von Ubertreibungen
_ " in den sozialen s
' ‘ Medien zur Realitit 20
' 15 |
BRANDGEFAHR BEI VERBRENNER 104
61-MAL HGHER ALS BEI E-AUTOS 5 I I
hetps://www.facebook.com/faxxentv/posts/eine-analyse-des-us- 0. Il - II . I

versicherers-automobile-insurance-zeigt-auf- 1 00-000-

herk%C3%B6mml/ 14090884241 15624/ 2018 2019 2020 2021 2022

Die Balken zeigen die Anzahl Brinde nach Antricbsart pro 100000 Personenwagen in Morwegen. Norwegen hat
van allen Lindern die héchste E-Auta-Dichte: Laut aktuellen Fahlen brennen Verbrennar-Madelle rund siebanmal
haufiger als E-Autos,

hild: [@rebbie_andrew via @naturschuetzen / daten; dsh the norwegian directorate for civil protection

https://www.watson.ch/digital/auto/482942 | 08-elektroautos-

. brennen-nicht-haeufiger-als-benzin-
HAGEN SCHROTER-KOLEWA autos’trk=public_post_comment-text 11.10.2026 26
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ZU GROBE BRANDGEFAHR?

HAGEN SCHROTER-KOLEWA

Premiere: Brandmeisteranwarter Uben
Einsatz an einem Elektroauto

Eschweiler. In Deutschland sind immer mehr Elektroautos aul der StraBie unterwegs. Nach Angaben des
Kraftfahri-Bundesamies (KBA) wurden im ersten Halbjahr 2026 bundesweit rund 1,48 Millionen Pkw neu
zugelassen. Mehr als 368.000 davon waren rein elektrische Fahrzeuge. Das entspricht einem Marktanteil von
24,8 Prozent.

Eschweiler Filmpost 06.09.2026

11.10.2026
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LFP oder NMC?

Der groBBe Akku-Vergleich fur E-Autos

Stand: (3]

thermisches D

Spannungskurve

11.10.2026
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https://e-auto-praxis-tipps.org/akku-technik/lfp-oder-nmc/

DAS LADEN DAUERT ZU LANGE!?

Art der Ladestation
LADEDAUER = Haushaltssteckdose
AKKUKAPAZITAT IN KILOWATTSTUNDEN (KWH)
= LADELEISTUNG INKW (_—Q T Do
-
D ? 8:::;:3:;40\0
Offentliche

I:I () Scanelliadesaulen DC

https://www.entega.de/ratgeber/elektromobilitaet/elektroauto-ladezeit/
HAGEN SCHROTER-KOLEWA

Ladeleistung Beschreibung

in Kilowatt

~2.3

~3,6-22

~10.-22

~50-150

Aufladen mit gesondertem

Ladekabel an Wechselstrom-

Sleckdose des Hauses

Wandladestationen fur
drinnen wie draufien,
Steckverbindung fur
Ladekabel

Wachsendes Nelz an
offentlichen Stationen, oft
gesondertles Ladekabel
und Ladekarte notig

Schnelles Laden mit
Gleichstrom, benotigt
besondere Fahrzeugtechnik

11.10.2026

Ladedauer in
Stunden

~8-14

~2-6

~2-4

~0,5-1

29


https://www.entega.de/ratgeber/elektromobilitaet/elektroauto-ladezeit/

DAS LADEN DAUERT ZU LANGE!?
LADEZEITEN

Anschluss Leistung kw Ladezeit
Haushaltssteckdose 230V,10A 2,3 kW ca.17h
Wallbox 230V, 16 A 3,7 kW ca.11h
Wallbox 230V, 20 A 4,6 kW ca.9h E] B
"
Wallbox 400V,3x16A  1kW  ca.35h Bl Kapazitat und siatus
e~ =
Wallbox 400V, 3x32 A 22 kW ca.2h ALY ‘ | PR i S
Maximale Ladeleistung : - d ‘
https://pro-ec.de/blog/elektromobilitaet/ _ des E-Autos . - ‘ / oo*

Wetterbedingungen

https://go-e.com/de-de/magazin/ladezeit-elektroauto
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https://pro-ec.de/blog/elektromobilitaet/
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DAS LADEN DAUERT ZU LANGE!?

Akku-Kapazitit: netto und brutto

Um den Akku zu schonen, sorgt Software dafir, dass er weder
ganz voll geladen noch zu 100°% entladen wird. Die Reichweite
hidngt von der nutzbaren (Metto-)Kapazitdt ab.

1S

Nicht genutzter
Bereich/Puffer

Nutzbare
Netto-Kapazitit
der Akkus

Q

Micht genutzter
Bereich/Puffer

https://www.adac.de/verkehr/tanken-kraftstoff-antrieb/alternative-antriebe/elektroantrieb/

HAGEN SCHROTER-KOLEWA

Ladekurven der Mittelklasse-Elektroautos im Vergleich

300 1 « Betrachteter SoC-Bereich >
Durchschnittiiche Ladeleistung zwischen 10-80 % SoC in kW
ok | Zngzm-mmAMM) —-— Polestar - 2 LR Single Motor
T Hyundai- IONIQS (2WD)!  — Tesla- ModelY LR?
, T Tesla-ModelaLRE - VW-ID.4(77kWh®
~— BMW - i4 eDrived0 — Mercedes-Benz - EQA250
200 - © 2 amw - ixa (2020) P22 Renault-Mégane E-T. EV60

100 -

50 A

0 -~— T
0 5 10 15 20 25 30 35 4 45 S50 S5 60 65 70 75 8 8 90 95 100

State of Charge (SoC) [%]

https://www.watson.ch/digital/auto/916927300-2 | -e-autos-im-check-diese-elektroautos-laden-am-schnellsten
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https://www.watson.ch/digital/auto/916927300-21-e-autos-im-check-diese-elektroautos-laden-am-schnellsten

DAS LADEN DAUERT ZU LANGE!?

Zeitaufwand im direkten Vergleich

Die folgende Tabelle zeigt den Zeitaufwand auf 10.000 km basierend auf typischen
Durchschnittswerten (Reichweite von ca. 600-700 km pro Tankfillung beim Verbrenner
und ca. 300-350 km Autobahn-Reichweite pro Ladung beim E-Auto):

Stopps auf 10.000 Gesamte Zeit auf

Fahrzeugtyp / Methode  Zeit pro Stopp km 10.000 km

% Benziner / Diesel ca. 5 Minuten ca. 14 - 16 Stopps ca. 1,25 Stunden
(Tankstelle)
4> E-Auto: Nur ca. 20 - 30 Minuten  ca. 30 - 35 Stopps ca. 12 bis 17,5
Schnellladen (DC) Stunden

() E-Auto: Zuhause
Arbeit (AC)

ca. 15 Sekunden ca. 40 - 50 ca. 12 Minuten
(Anstecken) Steckvorgange (aktive Zeit)
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ES GIBT ZU WENIG LADESAULEN?

Abbildung 3-1: Entwickiung der Gesamtanzahl der Tankstellen in Deutschland (jeweils zum Jahresbeginn)

S48 855898B R RIS PP B AR R ESRER 45085858 8]8

https://www.bft.de/themen-markt-statistiken/daten-studien-berichte/entwicklung-des-tankstellenbestands Qadk: EiD 2025
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ES GIBT ZU WENIG LADESAULEN?
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ES GIBT ZUWENIG LADESAULEN?

Schlagzeile 2023

Stand 2026 o

172150

160 808
zahl LadesatlenNiEEs) @j{f’ . o s
Ladeinfra- : 135 24
. struktur 3 12248
mYarhanden = Benotigt 202 .
'-L, 105 688
-1
100000
883
69 59
Aush t ) 50.823
AUSDALU (?:TTTF(} o 49720
muss sich | %0
verdoppein 30.165
21154 u =8
346
sas6 9108 Lo
17 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 i
: Ciipmbns Ty e s rnmrg e minmes Dasschnire
CFwrilee oL ndinl e I Db B v S0 TE, T adiErs BRI 3 SUsbeash Srem ALY, B Cereve
https://telematik-markt.de/telematik/ladeinfrastruktur-ausbautempo-%C3%Béffentlicher-lades% C3%A4ulen-muss-sich-verdoppeln https://de.statista.com/statistik/daten/studie/ | 190896/umfrage/ladesaeulen-in-deutschland/

HAGEN SCHROTER-KOLEWA 11.10.2026 35


https://telematik-markt.de/telematik/ladeinfrastruktur-ausbautempo-%C3%B6ffentlicher-lades%C3%A4ulen-muss-sich-verdoppeln
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/1190896/umfrage/ladesaeulen-in-deutschland/

ES GIBT ZU WENIG LADESAULEN?

Die Ladeinfrastruktur in Deutschland ist regional unterschiedlich verteilt. In Stadten,
wirtschaftsstarken Regionen und entlang wichtiger Verkehrsachsen finden Fahrer meist mehr

Ladestationen. In landlichen Regionen ist das Bild gemischter.

,Das heil3t aber nicht automatisch, dass landliche
Regionen schlechter versorgt sind. Dort haben viele
Menschen eher einen eigenen Stellplatz oder eine
Wallbox. In Stadten dagegen gibt es viele E-Autos ohne
private Lademoglichkeiten.*

® Normalladesdulen
m Schnellladesaulen

Quelle: Ladesaulenregister

ke der Bundesnetzagentur

TR = Yoo )

. £
https://www.tagesschau.de/wirtschaft/e-autos-ladenetz-infrastruktur-100.html
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ES GIBT ZUWENIG LADESAULEN?

Tesla
Supercharger

Tesla
Supercharger

Stand 2013 Stand heute

1 . : ) -
D3 i Yot s
S Austria 41 4
— ‘ piten . | PRED itvarl il ED
https://www.auto-medienportal.net/artikel/detail/23 389 https://www.tesla.com/de_de/findus?bounds=56.951074319101586%2C3 1.5
HAGEN SCHROTER-KOLEWA 45275999999998%2C44.551476214345044%2C- 11.10.2026 37

10.642224000000002&filters=tesla_exclusive_superchargers



https://www.auto-medienportal.net/artikel/detail/23389
https://www.tesla.com/de_de/findus?bounds=56.951074319101586%2C31.545275999999998%2C44.551476214345044%2C-10.642224000000002&filters=tesla_exclusive_superchargers

ZUSAMMENFASSUNG

Mehr Flexibilitat: Strom
_.Speichern fiir das E-Auto___

8482 Kilowattstunden
Solarstrom/jahr

Ll SN
Das Auto kann auch bei Sonnenschein

fahren, denn dank Stromspeicher kann es
5686 Sonnenkilometer/jahr auch laden, wenn die Sonne nicht scheint.

j “.-

l ; Ll -
aushalt/jahr: 4000 kWh Verbrauch E-Auto (10.000 km/Jahr): 2000 kWh

Verbrauch H

Der Stromspeicher sorgt dafiir, dass
varaussetzung 70 m Dachfliche, 26 Solarmodole, 10 KWp « © ADAC SE rgt £
der eigene Solarstrom genutzt wird.

https://www.adac.de/fahrzeugwelt/magazin/e-mobilitaet/photovoltaikanlage-e-auto-laden/

Mcohr Moxibiilar dank Stromspeicner: Strom ladon auch wean kelae Sanne schelnt

https://www.solaranlage-ratgeber.de/photovoltaik/elektromobilitaet/photovoltaik-anlage-fuers-elektroauto
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Stand 2019

Brutto/Netto-Vergleich Energieverbrauch Verbrenner vs Stromer

Forscher: E-Autos
sind kaum besser als

Vergleichszahlen in kWh
CO,-Emissionen in kg/100 Kilometer

| moderne Verbrenner
Audi A7 3.0 TDI =
: 0 / i i
Mercedes CLS 350 CDI Srtie Enetsiensibuich o~ 14,6 Jahre bzw. 213.000 Kilometer braucht es, bis
B : E— o man mit einem E-Auto mehr Emissionen eingespart
A Netto-Energieverbrauch N hat, als ein neuwertiger Diesel ausstaBt.
Renault Clio Benziner E
. Lesebeispiel:
Renault Clio Diesel Der Mercedes C15 360 LI %
) verbraucht laut spritmanitor.de
Renault ZOE durchschaittich 84 Liter N
Diesel/ 100 Kdometer
Golf 1,4 TSI Dies entspricht 80,4 kWh g
Energesquivalent o
Golf 2,0 TDI Bei einem angenommenen F
durchschnittlichen
e-Golf Wirkungsgrad von 25% werden
tatsachlich nur 20,1 kWh zur
90 Forthewegung verwendet. Der
Rest verpuift als Warme
Queblen DHES VIS Wythen Dekromobitar” (Voryag vorm Dktnter 2019, Prof. Ox -4ag. Rames el s
00 Aguivalerte Dieset 265 hg C02.0Uter. 002 Aguvadorte im deutschen Syommix - 439 § L2500 _ o. 4631 1123 Kommentare 7,294 Mal geteilt
Nur 20-25 Prozent der Energle des Kraftstoffs flr einen Verbrennungsmotor wird In Fortbewegung umgesetzt. Der Rest verpufft als https://correctiv.org/faktencheck/2022/02/17/nein-e-autos-sparen-nicht-erst-nach-
Abwirme in die Umgebung. Damit erkldren sich auch die hohen CO2-Emissionen eines Verbrenners. 219-000-kilometern-fahrt-emissionen-im-vergleich-zu-einem-diesel/

https://e-engine.de/chart-der-woche-energieverbrauch-und-co2-emission-verbrenner-vs-elektroauto/
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https://correctiv.org/faktencheck/2022/02/17/nein-e-autos-sparen-nicht-erst-nach-219-000-kilometern-fahrt-emissionen-im-vergleich-zu-einem-diesel/

DIE WAHRHEIT HINTER DER
C0.-RECHNUNG DER EU!

DAl (B aemmwm
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AN N

WEITER NUR E-AUTOS? ODER ENDLICH
TECHNOLOGILFFENHEIT?!

\ Hl" RAU(’/
LSOO

https://www.instagram.com/reel/DcywBMMucn-/
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https://www.instagram.com/p/Dcx | w-ejNBT/?img_index=2

Verbrenner-Aus wissenschaftlich
widerlegt? Experte widerspricht

Die TUM-Metastudie wertet 19 internationale
Studien aus und kommt zum Ergebnis, dass
E-Autos Uber ihren gesamten Lebenszyklus
aktuell 41 Prozent weniger CO, ausstofRen
als Verbrenner.

In der Zusammenfassung und
Pressemitteilung wird daraus gefolgert, dass
die EU-Klimapolitik substanziell
fehlgesteuert sei und das Verbrenner-Aus
iiberdacht werden miisse.

Politiker wie Markus Soder begriiRen

die Studie als wissenschaftlichen Beleg
dafiir, dass es ein Ende des Verbrenner-Aus
brauche.

TUM-Fahrzeugtechnikexperte Markus
Lienkamp widerspricht dieser Interpretation
massiv und erklart, die Studie bestatige im
Kern, dass Elektroautos in Zukunft als
einzige Antriebsart zielfiihrend seien.

Lienkamp kritisiert, dass die Studie nur
veraltete Stromdaten von 2018 bis 2024
verwendet und ignoriert, dass der CO,-
AusstoR bei der Stromerzeugung stark
sinkt, was E-Autos weitere erhebliche
Vorteile verschafft.

Lesen brauchte, eine solche Review nicht
bestehen und zur Uberarbeitung
zurtickgewiesen werden.

11.10.2026

. . ) ) ‘-’ Hab letztens eine 41%ige
Dle Studle WUl'de Ohﬂe WlSSQﬂSChaftll Gehaltsermhung angebﬂten

Peer-Review-Verfahren veroffentlicht bekommen, hab aber gleich gekiindigt
wiirde laut Lienkamp, der flinf Stunde Gefalltmi


https://www.instagram.com/reel/DcywBMMucn-/
https://www.instagram.com/p/Dcx1w-ejNBT/?img_index=2
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B Entsorgung
Abbildung 4 THG-Emissianen der Pkw mit verschiedenen Antrieben mit Baujahr 2023 Abblidung 5:

Cogrgright Feu-Institut
https://www.elektroauto-news.net/news/e-autos-co2-klimavorteil-verbrenner
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—BEnzin

= Diesel
e PHEV

20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240 260 280 300 320
Fahrleistung in Tsd.-km

Kumulierte THG-Emissionen der Pkw mit verschiedenen Antrieben und variabler Lebensfahrleistung

Copynght Heu-Institut
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So schnell lohnen sich
E-Autos furs Klima

PRODUKTION: |

Verbrennern — vor allem wegen der aufwéndigen Batterie.

NUTZUNG:

E-Autos setzen deutlich weniger CO2 frei, allerdings
abhangig vom Strommix. Je griiner der Strom, desto besser.

Produktion

CO: Freisetzung

2-3 Jahre spater

Nach zwei bis drei Jahren haben E-Autos ihren anfanglichen
Nachteil aufgeholt. Ab diesem Moment sparen sie im
Vergleich zu Verbrennern CO2.

QuARks®  Camphel & Geyer (2026] Sadmarte et (025), Dot ot o (2003) Vit 2025, ARDD)

https://www.facebook.com/quarks.de/posts/-hast-du-ein-auto-und-wenn-ja-ist-es-
elektrisch/1553389390160368/

HAGEN SCHROTER-KOLEWA

Cradle-to-Grave — ,Life Cycle Assessment”

PRODUKTION 2  NUTZUNGSPHASE ) VERWERTUNG

roff

s 07 e e

Juktic

Stand 2019

Fur die Analyse der Okobilanz wird das Leben eines Autos in drei Phasen unterteilt: Produktion,
Nutzungsphase und Verwertung.

In der Umweltauswertung von VW ergibt sich zusammenfassend fir den aktuellen Golf
TDI mit Dieselantrieb uber den gesamten Lebenszyklus eine Emission von
durchschnittlich 140 g CO2/km. Die Elektroauto-Ausfiihrung des Golf — der e-Golf —
kommt auf einen Wert von 119 g CO2/km.

https://ecomento.de/2019/04/24/vw-umweltbilanz-elektroauto-golf-diesel-golf/
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ca. 10 Jahre
4.000 Zyklen

https://www.motor-nuetzel.de/e-mobilitaet/der-e-blog/batterie-arten-funktionsweise/
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Umweltprobleme durch den Ressourcenbedarf des Verbrenners

Geringer Reparaturbedarf curch
weniger Verschleifiteile

Klimaschadliche
Emissionen
Lebensdauer

und Recyeling

 etwa 300,000 km,
Elekrromotoren ca. 400,000 km

-~ durch ein Reeyeling zuriickgemianen werilesn i i

' Verseuchung von Naturrdumen
L (2.b. Nigerdelta)

Grundwasserverseudhuny
durch Fracking ‘

Wasserknappheit
(2B, durch Lithiumakoau
in Sodamer &)

Giftige Abwiisser
(2.8. beim Abbau von Kobalt,
ficks. und Marczn)

Luftverschmutzung
(2,8, beim Abazu won NMickel

und Grait https://www.duh.de/informieren/ressourcen-und-abfall/elektroauto-batterien-und-fahrzeuge/
at
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ZUSAMMENFASSUNG
WIRTSCHAFTLICHKEIT

Hier eine Vergleichsrechnung

Verbrenner E-Auto nach Ladeart

€/100 km €/100km

So viel kosten 100 gefahrene Kilometer bei einem Verbrenner. Unsere Ausgangswerte sind:

» Verbrauch Verbrenner auf 100 Kilometer: 7 Liter Benzin = B AC-Ladestation: 10,26 €
« Verbrauch E-Auto auf 100 Kilometer: 18 Kilowattstunden (kWh)? =

« Strompreis an einer AC-Ladestation: 57 Cent/kWh3

« Strompreis an einer DC-Ladestation: 65 Cent/kWh j DClodestation:11,70€
+ Strompreis private Wallbox (&ffentliches Stromnetz): 30 Cent/kWh 14,70€

» Strompreis (Produktionskosten) private Wallbox mit einer eigenen PV-Anlage: 15 Cent/kWh Wallbox

(6ffentlicher Strommix):
540¢€

Wallbox
(eigener Solarstrom):
2,70€

Wie zu sehen ist, sind E-Autos im Verbrauch glnstiger als Verbrenner - und das unabhéngig von der Ladeart. Das
heiBt: Je mehr Kilometer du fahrst, desto mehr rechnet sich ein Elektroauto fir dich. Hier eine Beispielrechnung,
basierend auf einer Fahrstrecke von 10.000 Kilometern pro Jahr:

Daraus ergeben sich folgende Kosten pro 100 Kilometer:

https://www.ewe.de/elektromobilitaet/ratgeber/kostenvergleich-elektroauto-verbrenner
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WIRTSCHAFTLICHKEIT

Jahrliche Kosten und Férderung im Uberblick:
Verbrenner vs. E-Auto

Verbrenner Differenz
pro Jahr

Benzin/Strom 1470 € 540 € 930 € Ersparnis
Wartung/Reparaturen 600 € 300 € 300 € Ersparnis
Versicherung 500 € 600 € 100 € Extrakosten
Kfz-Steuver 100 € 0€ 100 € Ersparnis
THG-Pramie 0€ -120 € 120 € Ersparnis
% Gesamtkosten 2.670¢€ 1.320¢€ 1.350 € Ersparnis

https://www.ewe.de/elektromobilitaet/ratgeber/kostenvergleich-elektroauto-verbrenner
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WIRTSCHAFTLICHKEIT

So funktioniert der THG-Quotenhandel THG-Quote: Preisentwickling mit Marktbandbreften

2019-2021
350-420 « Geringes Angebot,
begrenzte

€/t CO;

300

250

100

2019-2021 2020 2021 2023(Q2-Q4) 2025 2026

6 @ Durchachnittlicher Marktpress s Marktbandbreiten ... e \

| ® Erszmatig stabilrsiertes

reicht THG-Zertifikate ein
) THG-Quote: Preisentwicklung mit Marktbandbreiten ' Preisniveau nach neuer
1 THG Novelle i

o Uberwacht, ob die Unternehmen die THG-Quote erfillen
4. Mineraldlunternehmen < 5. Hauptzollamt
https://wirkaufendeinzertifikat.de/thg-quote-preisentwicklung/

Queliz. ADAC eV WADAL 062026

https://www.adac.de/rund-ums-fahrzeug/elektromobilitaet/elektroauto/thg-quote/
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WIRTSCHAFTLICHKEIT

| Bei Anschaffung eines forderfahigen Plug-In-Hybrids oder

E-Fahrzeugs mit Range-Extender

Bei Anschaffung eines

(@ umweltministerium.de J§
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Auto Wertverlust im Verlauf
der Jahre & Mangelrisiko

in Prozent
100 : w— Restwert
= Mangel-/
Reparaturrisiko

5 Jahm

40-56 %

\0\

Restwert -

varbisibendar - e

Fahrzeugwert - -

Mangel-/
@ ﬂep::tg:rri

| i Sy v g s 1) ) pomm —_.

B 9 10

Wertverlust Q Restwert
pro Jahr nach Jahren

1. Jahr: 20-25 ¢ nach 1 Jahr: 75-80 %
2. Jahr: 8-10% nach 3 Jahren:
3. Jahr: 65-8 ¢ nach 5 Jahren:
ab 4. Jahr: 5~6 % pro Jah nach 10 Jahren:

Praxis-Hinweise
¥ Kilometer-Schwelian: 100.000 / 150.000 / 200,000 kom
¥ GriBore paraturrisiken oft ab 6-9 Jahron

tand und Nachfrage beeinflussen den Wert stark

Quelle: Bewerta.de - Daten: ADAC

Wie grof3 ist der
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E-Auto

51%

")

Benziner

Wertverlust von E-Autos?

&

Diesel

Wertverlust
nach 3 Johren

Quelle: DAT

Wertverlust
nach 3 Jahren

- Marktanalyse Rest

Wertverlust
nach 3 Jahren

wverte 2025

11.10.2026

49


https://www.bewerta.de/auto-wert-berechnung-faustformel
https://www.instagram.com/p/Dak7f8-mtz4/

WIRTSCHAFTLICHKEIT
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https://www.heise.de/news/Gebrauchte-Elektroautos-gefragter-als-vor-einem-Jahr-Preise-steigen-11467488.html
https://www.heise.de/news/Gebrauchte-E-Autos-erreichen-Preisniveau-von-Verbrennern-11313144.html

WIRTSCHAFTLICHKEIT
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Mittlere Angebotspreise gebrauchter E-Autos der Top-40-Modelle auf Online-Plattformen (n = 30.000) in
Abhangigkeit von Laufleistung und Akkukapazitat. Die GrofRe der Datenpunkte reprasentiert die Anzahl
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(Bild: Fraunhofer ISI)



I DEUTSCHLAND IN ZAHLEN
g ra—

Norwegen ist vor Danemark Europas
Spitzenreiter bei Elektroautos

(Europas Top 16 beim Anteil von Elektroautos an Neuzulassungen im Jahr 2024)
Norwegen |
Dénemark
Schweden |
Niederlande 132%
Finnland 28,8 %
Malta 28,6 %
Belgien 283 %
Luxemburg 2713 %
Island 25,1 %
Portugal INEEG— 19,3 %

Schweiz I (18,9 %
GroBbritannien — 8,7 %
Osterreich IEG—_— 17,4 %
Frankreich [N 17,0 %
Irand N 14,2
Deutschland I_ 134
EU-27 I 134

0 G0 80 100
Cuetlle: ACEA, VOO 2024 Grafik: VOO 2024 Lireng: GG BY-ND

September 2026: 34,5 % - im Vorjahresmonat 19,3 % https://ecomento.de/2025/01/06/vcoe-analyse-norwegen-bei-e-auto-anteil-vor-daenemark-und-schweden-europas-spitzenreiter/

Mebhr als jeder dritte Neuwagen
ist ein reines E-Auto

Ault

34,5
324
284 293
| I I I I

or |

https://winfuture.de/news, [ 61853.html?utm_
source=Threads&utm_medium=Automated
WallPost&utm_campaign=SocialMedia
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https://winfuture.de/news,161853.html?utm_source=Threads&utm_medium=AutomatedWallPost&utm_campaign=SocialMedia
https://ecomento.de/2025/01/06/vcoe-analyse-norwegen-bei-e-auto-anteil-vor-daenemark-und-schweden-europas-spitzenreiter/

AUSBLICK
So funktioniert V2G

Al GENERATED

Nimmt Gberschissigen
Strom auf und stelit bei Bedarf

Das E-Auto als mobiler Stromspeicher

PV- 9 wieder Strom bereit.
st T Bidirektionale Wallbox
sutdem sigenen L3dt das E-Auto und kann A

e

bei Bedarf auch Strom aus

derfafne@atterie ins Netz

X

»:0

]
|

P

1 B

Strom im Haushalt nutzen —— 1 sw""‘
Der Solarstrom kann direkt /\/ mﬁzmhu:‘w e
im Haushalt verbraucht werden. iséneh terschiedi
o Strom laden e Strom speichern e Strom zuriickspeisen o Geld verdienen
Das E-Auto ladt, wenn Die Energie wird in der Bel hoher Nachfrage und Durch die Ruckspeisung
Strom glinstig und im Fahrzeugbatterie gespeichert. kénnen E-Auto-Fahrer am
Uberfluss vorhanden ist - Die Batterie dient so als 2 kanndasE-Aum Strom md.r £—)  Strommarkt teilnehmen und
zum Beispiel aus der eigenen mobiler Stromspeicher. ins Netz einspeisen - e von Preisunterschieden
PV-A:iage oder aus dem Netz. fiber die bidirektionale Wallbox. : profitieren. https://www.auto-motor-und-sport.de/verkehr/175-
milliarden-gerettet-bnetza-entschaerft-v2g-regeln-fuer-
o - a. E-autos/
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https://www.auto-motor-und-sport.de/verkehr/175-milliarden-gerettet-bnetza-entschaerft-v2g-regeln-fuer-e-autos/

AUSBLICK

Z Fraunhofer

IS4

I-—_ Festelektrolyt
https://www.adac.de/rund-ums-

vwie W Sl e e fahrzeug/elektromobilitaet/lade

n/feststoffbatterie/
Reichweiten von iiber 1000 Kilometer sollen durch Feststoffzellen im Elektroauto moglich
sein. Lange galt die Serienreife dieser Super-Akkus als reine Zukunftsmusik. Doch nun geht

die Technologie bei verschiedenen Autoherstellern in die praktische Erprobung.

e Ziel 2030: Feststoffakku im Elektroauto serienreif

¢ Hdohere Energiedichte, mehr Reichweite, kiirzere Ladezeiten

https://www.isi.fraunhofer.de/de/blog/themen/batterie-update/alternative-batterie-technologien-lithium-ionen-potenziale-herausforderungen.html

e Technologie-Wettlauf: Beeinflusst durch Kosten und Material
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https://www.adac.de/rund-ums-fahrzeug/elektromobilitaet/laden/feststoffbatterie/
https://www.isi.fraunhofer.de/de/blog/themen/batterie-update/alternative-batterie-technologien-lithium-ionen-potenziale-herausforderungen.html
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Erste vollelektrische
Fiihre der Welt feiert
zehnjihriges Jubiliium
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MIPR JLCA INSCRE AKAUTICIAOLIGC ¢

AWO Mobiler Pflegedienst steigt auf E-Flotte um - LokalKlick.eu
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